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Pfipominky k oznameni zaméru EIA SOKP 518 Ruzyné — Suchdol
Vyjadreni obce Zdiby k ozndmeni zaméru EIA SOKP 518 je rozdéleno na dvé Casti:

1. Nesouhlas s navrhovanym zamérem a podrobné odlvodnéni.
2. PoZadavky pro posuzovani zaméru podle zdkona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivi na
Zivotni prostredi.

1. Nesouhlas se zamérem a oduvodnéni

Nesouhlasime s vymezenim koridoru Silnicniho okruhu kolem Prahy v trase Ruzyné — Suchdol
(518) a Suchdol — Bfezinéves (519) a souvisejicich staveb (MUK, pfivadéce).

Odivodnéni:
1.1. Nefunkcni dopravni feSeni a nesoulad s evropskou legislativou TEN-T

Silni¢ni okruh kolem Prahy (ddle SOKP) je soucdsti IV. multimodalniho koridoru Berlin — Istanbul
transevropské dopravni sité. K zdsadam rozvoje TEN-T patii pfedevsim

e zvyseni plynulosti a bezpecnosti provozu,
e rychlé spojeni velkych aglomeraci,

e obchazeni méstskych oblasti,

e oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

Podle zdkona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb., § 4 odst. 1: ,Dalnice je pozemni
komunikace uréend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly,
ktera je budovana bez Urovnovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd, a kterd
ma smérové oddélené jizdni pasy.” Podle Nafizeni EU ¢. 1315/2013 ¢l. 17 je dalnice ,specialné
projektovand silnice vybudovana pro provoz motorovych vozidel, kterd neslouzi k obsluze
prilehlych pozemkd“. Tento ucel SOKP nenapliuje.

SOKP, jako dalnice, by mél fesit tranzitni / dalkové dopravni vztahy, napf. Hradec Kralové — Plzen
nebo Berlin — Viden, NIKOLIV obsluznost pfilehlych méstskych ¢asti Suchdol — Bohnice ¢i Podbaba
— Kobylisy. Z toho ddvodu, z podstaty svého Ucelu, neni stavbou, kterd by méla byt vsazena do
husté osidlenych oblasti.

SOKP jako soucast infrastruktury globalni sité by mél plnit dllezitou roli v dalkové nékladni a
osobni dopravé (). Pokud vsak na néj budou kladeny pozadavky, aby zaroven slouzil potfebam
méstské dopravy, nebude fungovat tak, jak ma.



Aby mohl byt naplnén ucel vystavby SOKP je zapotiebi zamezit miseni méstské a tranzitni dopravy,
zejména kamionové, za Ucelem zvyseni plynulosti a bezpecnosti provozu.

Transevropska dalnice v jizni varianté svou polohou a parametry neresi efektivné méstské
tangencidlni vazby. Je prece nelogické, aby lidé z Bohnic ¢i Kobylis jezdili do Dejvic po dalnici pfes
ptirodni park Drahdan — Troja. Propojeni P6 - P8 je zapotrebi, ale bliZ (idealné od ul. K Pazderkam v
Bohnicich) a v jiné podobé (napf. planovana TT Podbaba - Bohnice - Kobylisy, nizky mistni most i
metro tangenta).

SOKP dle ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T,

e vede zastavénym a zastavitelnym Uzemim hl. mésta Prahy;

e nechrdni obyvatele Prahy ani pfilehlou stfedoCeskou obec Zdiby pred nepfiznivymi Ucinky
tranzitni silni¢ni dopravy (nesoulad s ¢l. 30, e) — nejednd se o obchvat, ale o pratah
obytnym Uzemim. Realizace dnes jiZz dalni¢niho pritahu by méla velmi negativni dopady na
cca 100 000 lidi na severu a vychodé Prahy.

e Nezajisti bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro
regionalni a mistni dopravu (nesoulad s ¢l. 30, d), nebot sluCuje v jedné velkokapacitni
komunikaci dalkovou, regiondlni a mistni dopravu a zp(isobi nebezpecné miseni tranzitni
(zejména nakladni) dopravy s dopravou méstskou. Typickym prikladem jsou stévajici useky
Prazského okruhu, které vedou na Uzemi Prahy (SOKP 510 mezi Cernym Mostem a
Béchovicemi a SOKP 515 Slivenec — D5), kde dochazi k ¢astym zacpdm a nehodam vcetné
ohrozeni plynulosti provozu na dalSich méstskych komunikacich.

1.2. Zastarala koncepce neodpovidajici soucasné situaci a budoucimu vyvoji

Soucasny navrh SOKP dle ZUR vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti, kterému predchazel
navrh tzv. Ceské varianty okruhu z r. 1939. Od té doby doslo k nesrovnatelnému posunu v rozvoji
mésta a obrovskému narlstu dopravy v dusledku prechodu na trini hospodarstvi a zapojeni do
evropskych struktur. Nebere ohled na zasadni zmény a zavadi na uzemi hl. m. Prahy, jakoZ i k obci
Zdiby tranzitni, zejména kamionovou dopravu. Nutno upozornit, Ze dalnice se realizuji na zakladé
momentalni situace svyhledem 20 let po uvedeni do provozu, ne naopak. Budovat dalnice
naprojektované na situaci z pred 60-ti resp. vice nez 100 lety je nelogické a neefektivni
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IPR (Institut pldnovani a rozvoje) vyhotovil v roce 2016 demografickou studii Prahy, ve které uved|
index zmény poctu obyvatel mezi lety 2030 a 2015 podle praiskych méstskych ¢asti. Trasa SOKP
jako soucast TEN-T s kamionovym provozem je vSak vymezena v lokalitach, kde se ocekdava
nejvétsi narast poctu obyvatel (Dolni Chabry, Suchdol, Lysolaje, Horoméfice, Dablice, Bfezinéves,
Satalice, Vinof, Cakovice atd.). Soucasné negativné ovlivni také stfedoeskou obec Zdiby, kterd
podle aktualni demografické studie také prozivd enormni rozvoj. Navrhovat trasu ddlnice pres
sidelni utvary s tendenci dalSiho rlstu poctu obyvatel je v rozporu se zasadami TEN-T a béZznymi
zvyklostmi (trasa minimalniho odporu) je nutno klasifikovat jako velmi nezodpovédnou a
protispolecenskou.

Index zmeény poctu obyvatel Prahy 2015-2030

Inchesc zmény poltu obyvatel mez lety 2030 a 2015 -t v

Trasa SOKP je vedena Uzemim Prahy s nejvys$simi prirGistky obyvatel dle predikce IPRu

Trasa SOKP navic zabira cca 30,6 km? zastavitelné plochy pro bytovou a ob¢anskou vybavenost na
uzemi hl. m. Prahy a Uzemi obce Zdiby. Vytvafi umélou bariéru uvnitf méstského organismu, kterd
porudi vzajemné vazby a funkce stavajici zastavby. Realizace SOKP dle ZUR pravdépodobné
povede k (nezadouci) vystavbé logistickych, primyslovych a komercnich objektd, coz bude mit
za nasledek dalsi nariist dopravni zatéZe a zhorseni Zivotniho prostiedi v Praze i v obci Zdiby.

1.4. Rozpor s Politikou tizemniho rozvoje (PUR)

Dle Politiky uzemniho rozvoje schvalené vladou je didvodem vymezeni Silniéniho okruhu kolem
Prahy — SOKP prevedeni tranzitni silniéni dopravy mimo intenzivné zastavéné ¢asti mésta a ucelnd
distribuce dopravy v metropolitni oblasti a klade za Ukol koordinovat rozvoj Prahy a Stfedoceského
kraje. Tranzitni silni¢ni doprava je vedena intenzivné zastavénymi ¢astmi mésta: Na severu je
velmi problematické vedeni skrz méstskou ¢ast Praha — Suchdol, kde Zije, studuje a pracuje témér
30 000 lidi (véetnd studentd Ceské zemédé&lské univerzity) a také vtésné blizkosti rezidenéni
zastavby Horoméfic, Cimic a Dolnich Chaber (vice neZ 15 000 obyvatel). Zrovna tak v bezprostiedni
blizkosti obce Zdiby, ktera je jiz v danou chvili vyrazné zatizena dopravou ze stavajici ddlnice D8 a



logistickych hal, které jsou vystavény v jeji tésné blizkosti. Pfitom tyto oblasti maji velky potencial
rezidencniho rozvoje a podle Gzemnich planu se i nadale pocitd s dalsi rezidenéni zastavbou.

SOKP dle ZUR zajidtuje distribuci zdrojové a cilové dopravy pouze v Praze a nejblizéim okoli,
NIKOLIV vsak v metropolitni oblasti, kterd zahrnuje nékolik okres(i Stftedoceského kraje. Nejenze
tedy nezajisti efektivni dopravni obsluhu metropolitni oblasti, ale ve svém d(isledku ani hl. mésta
Prahy, nebot zde bude dochazet k nezadoucimu miseni tranzitni a méstské dopravy s negativnimi
dopady na plynulost a bezpeénost provozu.
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PUR stanovuje jako hlavni kritérium zajisténi vy3si kvality dopravy, minimalizaci konfliktd s
pfirodou, krajinou, kulturnimi a civiliza¢nimi hodnotami a respektovani pozadavk( Evropské unie
na transevropskou dopravni sit TEN-T.

SOKP dle ZUR ma vést pres prirodni park Drahan-Troja, kde je zdroveri vymezena i specifickd oblast
celoméstského vyznamu Drahdn-Troja-Bubene€ jako , Oblast osvétovou, vzdélavaci a rekreacné
spolecenskou, kde jsou plochy a zafizeni uréené pro vyznamné politické, sportovni a kulturni
aktivity nadmistniho, celostatniho a mezindrodniho vyznamu“. ZUR pfitom poZaduji ,vyresit
dopravni obsluhu Uzemi pfi preferovani hromadné a nemotorové dopravy a ovéfit zde moznost
rozvoje vysokoskolského arealu”. V oblasti se nachdazi chranéné pfirodni pamatky (Kanon Vitavy u
Sedlce — EVL NATURA 2000, PP Zamky a Drahan — Trdja) se vzacnymi rostlinnymi a ZivociSnymi
druhy, hradisté Zamka s archeologickym nalezistém, jehoZz historie sahd do doby kamenné.
Vystavba a provoz transevropské dalnice (SOKP 518 a 519) by predstavovaly zasadni konflikt s
prirodou, krajinou, kulturnimi a civilizacnimi hodnotami.
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http://portalzp.praha.eu/public/c4/6f/85/1727142 422100 letak pp drahan.pdf

1.5. Naruseni chranénych tuzemi

SOKP dle ZUR vede v tésné blizkosti ¢i protina nékolik pfirodnich pamatek, USES a EVL Natura
2000 (Housle, Tiché udoli, Roztocky haj, Sedlecké skaly, Karion Vitavy u Sedlce, Zamky, Drahan -
Troja, atd.). Realizace SOKP bude mit evidentné negativni vliv na uvedené prirodni pamatky véetné
fauny a flory a omezi jejich rekreaéni funkci pro obyvatele. Dle vyjad¥eni Ceské inspekce Zivotniho
prostiedi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta J (Useky 518 a 519) ,neprimo zasahuje a dotyka
se nejvétsiho poctu zvlasté chranénych uzemi a omezuje, v nékterych pripadech dokonce likviduje,
nejvice stanovist s vyskytem zvldsté chranénych druhu Zivocichd. Z pohledu vlivu na krajinny rdz je
rovnéZ varianta J nepfrijatelnd,...”

Strety SOKP se Zivotnim prostredim
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1.6. Zhorseni zivotnich podminek v jiz zatizenych lokalitach


http://www.archeopraha.cz/bohnice-hradiste-zamka
http://portalzp.praha.eu/public/c4/6f/85/1727142_422100_letak_pp_drahan.pdf

Méstské ¢asti a obce na severu Prahy, na jejichZz Uzemi ma vést trasa SOKP, jsou jiz v souc¢asnosti
silné pretizeny nejen automobilovou, ale také leteckou dopravou, pficemz dochazi
k pfekracovani hygienickych limit(i hluku. V pfipadé realizace paralelni drdhy RWY 06R-24L Letisté
Praha se situace nadale zhorsi, protoze dojde k prostorovému prekryvu zaméru SOKP 518/519 a
pristavaciho/vzletového koridoru nové letistni drahy. Tim dojde k maximalizaci kumulativnich vlivQ
hluku a ostatnich emisi téchto dvou zamér( na verejné zdravi. To plati i pro pfipad, Ze by zdmér
paralelni drahy nebyl realizovan, nebot pfedmétné Gzemi je leteckou dopravou zatizeno i
v soucasné dobé. V obou pripadech lze konstatovat, Ze neni Zadouci ptivadét do této oblasti dalsi
dopravni zatéz. Naopak je zapotrebi odvést tranzit mimo osidlena uzemi.

Trasy vzletovych/pristdavacich koridori stdvajici a planované drahy RWY 06L-24R a RWY 06R-24L
Letisté Praha.

1.7. Neudrzitelnd dopravni situace

Lokalita SOKP 518 a 519 nebude schopna absorbovat veskerou tranzitni a kamionovou dopravu z 9
dalnic napojenych na Prazsky okruh. Podle dostupnych prognédz je ziejmé, Zze nékolik usekii SOKP
véetné radial bude kapacitné nevyhovujicich a bude zde dochazet kvainym dopravnim
komplikacim, coZ se mUZe projevit negativné i na dalSich komunikacich uvnitf Prahy. Podle studie
CVUT zftijna 2016 méa dojit kvyraznému narlistu dopravy a pretizeni zejména severnich
radial/pfivadéc (Horoméricka, Kamycka, Cimicka) a také stavajici usek SOKP 517 (Repy — Ruzyné),
kde ma jezdit vyhledové cca 121 000 vozidel véetné cca 19 000 nakladnich. Ve stavajicim Sitkovém
uspordadani (3 + 3 pruhy) bude kapacita této komunikace nedostatec¢na.

Navic je vyrazné podcenén jev dopravni indukce, kdy nabidka nové silni¢ni kapacity vyvold narudst
poptavky po ni a zvySeni dopravniho zatizeni. To se projevi nejen na novych Usecich okruhu a
privadécich, ale také na stavajicich komunikacich.

Tento jev by se po zprovoznéni SOKP 518 a SOKP 519 projevil rovnéz v obci Zdiby, kdy
z predlozenych podkladi Ize predikovat nasleduijici:



